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OPIS TECHNICZNY

do projektu zmiany statej organizacji ruchu
dla inwestycji polegajacej na przebudowie drogi gminnej ul. Lesnej w miejsc. Parchowo

PODSTAWA OPRACOWANIA

¢ Umowa z Inwestorem na wykonanie prac projektowych.

e Projekt budowlany branzy drogowej
o Ustawy z 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 poz. 128)

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach z dnia 23 wrzesnia 2003r. (Dz. U. Nr 98 poz. 602 z pézn. zm.)

e Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w
sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych z dnia 31.07.2002r. (Dz. u. nr 170 poz. 1393)

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkow technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach z dnia 3 lipca 2003r. (Dz. U. Nr 220 z 2003r.,
poz.2181)

e Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie kierowania
ruchem drogowym z dnia 17 wrzesnia 2003r. (Dz. U.Nr 140 z 2004r., poz. 1481 z poz.
zm.)

o Wizje lokalne w terenie

1. CEL OPRACOWANIA

Projektowana docelowa organizacja ruchu, zostata wykonana w zwigzku z
planowang inwestycjg polegajacg na przebudowie drogi gminnej ul. Lesnej w miejsc.
Parchowo wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Celem przedmiotowej organizaciji ruchu jest dostosowanie oznakowania do zmian w
zwigzku z planowang przebudowsg.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO | PROJEKTOWANEGO

Projektowana droga przebiega na dlugosci 432,5mb i jest droga osiedlowg
publiczng. Przebiega od skrzyzowania z ul. Tartaczng do konca zabudowan na osiedlu
mieszkalnym.

Obecnie jest to droga jednojezdniowa dwukierunkowa posiadajgca nawierzchnie
asfaltowg o zmiennej szeroko$ci ok. 3,0m.

Natezenie ruchu na przedmiotowej drodze jest niewielkie, gdyz obstuguje ona
przylegle osiedle domkéw jednorodzinnych i1 czgSciowo przylegle osiedle mieszkalne.

W zwiazku z planowana inwestycja, przewidziano:
- poszerzenie jezdni do szeroko$ci 5,0m
- przebudowg skrzyzowan z drogami gminnymi oraz przebudowe zjazdéw indywidualnych
- budowe chodnika dla pieszych o szerokosci 1,5m odsunigtego od jezdni pasem
zieleni o szer. 0,3m, miejscowo chodnik posiadajacy szerokos$¢ 1,8m (wzdtuz zatoki
postojowej i 2,0m (na ulicach poprzecznych).
- budowe miejsc postojowych




- przej$cia dla pieszych

Zaplanowano elementy uspokojenia ruchu:

- powierzchni¢ wyniesiong skrzyzowania 4-wlotowego z przejsciem dla pieszych
- powierzchni¢ wyniesiong 1 przejscia dla pieszych

- skrzyzowanie z przesunietym wlotem oraz odgigcie toru jazdy

[Powierzchni¢ spowalniajaca zaprojektowano wyniesiong o przekroju sinusoidalnym — o
powierzchni ptaskiej plateau o wym. 4,0x5,0m z najazdem o dlugosci 1,5m z obu stron. ]

Z uwagi na skargi mieszkancéw osiedla, Inwestor zalecit zaprojektowanie w
miejscu projektowanej drogi strefy uspokojenia ruchu.

Z uwagi na ide¢ uspokojenia ruchu i z uwagi na to, iz przede wszystkim geometria
drogi 1 jej wyposazenie wptywaja na okreslone zachowania uczestnikow ruchu, a
niekoniecznie ograczenia odpowiednimi znakami pionowymi, zastosowano rozwigzania
stanowigce fizyczne srodki wymuszajgce redukcje predkosci jazdy.
[W przypadku gdy parametry drogi umozliwiajg jazde z predkoscia wigksza niz
dopuszczalna, a ruch réznych grup uczestnikow ruchu nie jest separowany, to zwigksza
si¢ ryzyko wypadku i1 jego skutki. Ograniczenia predkosci w Polsce sa regulowane
powszechnie za pomoca odpowiednich znakow drogowych, przy czym przekrdj drogi na
granicy zmiany predkosci jest z reguty niezmienny 1 nie zacheca do fizycznej redukcji
predkosci. Samo oznakowanie pionowe jest nieskuteczne].

3. OPIS ZMIAN W DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

Wprowadzone zmiany, wynikajace z rozwigzan projektu drogowego przedstawiono
narys. nrl.

Niniejsze opracowanie stanowi konsekwencje przyjetych rozwigzan sytuacyjnych w
projekcie drogowym. Wprowadza elementy, ktére pozwolag wyeliminowaé obecnie
wystepujace niekorzystne zjawiska i wptyng na znaczne poprawienie bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Zalozenia projektowe:

Wyznaczono strefe ograniczonej predkosci - znak B-43 ,,30”.

Znaki umieszczono na wszystkich ulicach doprowadzajacych ruch do strefy ograniczonej
predkosci.

Wszystkie skrzyzowania beda funkcjonowaty jako réwnorzedne. W strefie tej nie
zastosowano znakoéw okreslajacych pierszenstwo na skrzyzowaniach, gdyz istotnym dla idei
uspokojenia ruchu w takich strefach jest odstagpienie od wyznaczania ciggow z
pierszenstwem przejazdu. Natezenie ruchu na wlotach skrzyzowan jest duzo mniejsze niz
ich przyszta przepustowos$¢ 1 zapewniony bedzie dostateczny poziom swobody ruchu.
Zastosowanie zasady rownorzednosci skrzyzowan stanowi naturalny element uspokojenia
ruchu w obszarze zabudowanym.

W strefie zastosowano fizyczne rozwigzania wymuszajace ostrozng jazde z ograniczong
predkoscia tj. przesuniecie wlotow skrzyzowania wytwarzajace zatamania torow przejazdu



przez skrzyzowanie, wyniesiong powierzchni¢ skrzyzowania 4-wlotowego, wyniesiong
powierzchnie przejscia dla pieszych.

Urzadzenia i rozwigzania wymuszajace powolng jazde, zgodnie z rozporzadzeniem w strefie o
dopuszczalnej predkosci 30 km/h, moga nie by¢ oznakowane znakami ostrzegawczymi, stad
nie zostaly oznakowane.

Przejscia dla pieszych oznakowano znakami D-6, parking i zatoki postojowe oznakowano
znakami D-18, w km 0+000 skrzyzowanie ul. Le$nej z ul. Tartaczng oznakowano znakami
D-11A-7.

4. WYMAGANIA DOTYCZACE ZNAKOW

Dla zapewnienia widocznosci znakoéw z odlegtosci pozwalajgcemu kierujgcemu
pojazdem jego spostrzezenie, odczytanie i prawidlowg reakcje do wykonania lic
znakéw nalezy stosowac materiaty odblaskowe.

Oznakowanie pionowe projektowane wzdtuz drogi powinno spetnia¢ nastepujgce
parametry:

— grupa wielkosci: ,mate”
— nalezy stosowac folie odblaskowg typu 1, jedynie do znakéw A-7, D-6 — folie
odblaskowa typu 2
— podktad z blachy ocynkowanej z tytem malowanym na szaro
— krawedzie znakdéw podwojnie giete
— konstrukcje wsporcze do znakdéw oraz stupki wytgcznie z rur ocynkowanych fi
80, fundamentowane min. 60 cm. Tarcze zamocowane Ww sposoOb
uniemozliwiajgcy ich obrét
— nalezy zastosowac znaki atestowane
Uzywane do oznakowania znaki poziome powinny byC wykonane i
utrzymywane w taki sposob, aby byty dobrze widoczne zaréwno w dzien, jak i w nocy.
Powinny sie charakteryzowa¢ wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci, rowniez w
warunkach duzej wilgotnosci, odpowiednig szorstkoscig, zblizong do szorstkosci
nawierzchni oraz odpornoscig na Scieranie i zabrudzenia.

5. TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU

Projektowana organizacja ruchu winna by¢ wprowadzona po wykonaniu przebudowy
drogi zgodnie z dokumentacjg techniczng.

Planowany termin wprowadzenia oznakowania do 30 listopad 2023r.

Projekt sporzgdzono w czterech egzemplarzach.

Sporzqdzit: mgr inz. Ewa Symonowicz
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